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طرابلس ومدى تأثيرها في مستوى التلوث في نطاق جامعة المستخدمة وسائل المواصلات 
  ةليبيالدولة الالبيئي في 

   رجب عبداالله حكومة  ،محـمد فـريد القبلاوي ،سراج مراد القنوني

 r.hokoma@uot.edu.ly. يابلي طرابلس ،الهندسة الصناعية، كلية الهندسة، جامعة طرابلس
 

  

  الملخص

 رابلسطبل طلاب جامعة قن وسائل المواصلات المستخدمة من الصادرة مالمؤثرات السلبية تستعرض هذه الدراسة مشكلة     
بيرة من تج عن الكمية الكبيئي النابالعاصمة الليبية، حيث تمثلت المشاكل والسلبيات التي تم التركيز عليها في مستوى التلوث ال

مة من قبل طلبة لات المستخدمصدرها وسائل المواصوالتي ثات الناتجة على شكل غازات سامة ومضرة بالإنسان وبالبيئة، الملو 
ب الجامعة، ائية من طلااعتمدت هذه الدراسة على عملية المسح الميداني لعينة عشو  وطالبات كافة كليات جامعة طرابلس.

يد على تحدالميداني  داة المسحأصيصا لهذا الغرض، تم التركيز خلال عملية تصميم استخدمت فيها استمارة استبيان تم تصميمها خ
يئة مة الصادرة على هازات السانوعية وسيلة المواصلات المستخدمة وعمرها بالسنوات، ذلك لأجل معرفة وتحديد كمية انبعاث الغ

  عوادم من تلك السيارات.

% من 70ن حوالي ثل أهمها في أيمكن اعتبارها على درجة كبيرة من الأهمية، تمتحليل النتائج أشار إلى معلومات ومؤشرات     
لسيارات ا% من هذه 40 طلاب الجامعة يستخدمون السيارات الخاصة في تنقلام من وإلى الحرم الجامعي بشكل شبه يومي،

 ،رات النقل العام الخاصةتخدام سيا% من الطلاب يتنقلون باس20تجاوز عمرها الخمسة سنوات. إضافة إلى ذلك وجد أن حوالي 
و أن كمية اية الخطورة، وهالخمسة سنوات أيضا. عليه أشارت الدراسة بكل وضوح إلى أمر في غعمرها % تجاوز 90منها حوالي 
ا سبة لا يستهان نبلس يشكل ة الناتجة من عوادم وسائل المواصلات المستخدمة من قبل طلبة وطالبات جامعة طراملوثات البيئ

خرى ، اقترحت بدائل أتحصل عليهاهذه الدراسة، واعتمادا على النتائج الم في مستوى الملوثات الصادرة من رقعة الأرض الليبية.
ل كبير في إيجاد ساهم وبشكيلوسائل مواصلات ليست مستخدمة ولا متاحة في الفترة الحالية، من شأن توفيرها واستخدامها أن 

ادرة من استخدام لسامة الصاواء في الأراضي الليبية، والعمل على خفض مستوى انبعاث الغازات حلول فعالة لمشكلة تلوث اله
لى حد يمكن إشكل عام، بوسائل مواصلات النقل الطلابي بشكل خاص، وشبكة المواصلات المستخدمة من كافة شرائح اتمع 

  اعتباره من الأهمية لأن يؤخذ الأمر بكامل الجدية.

  ائل المواصلات، استمارة استبيان.وسالتلوث البيئي، جامعة طرابلس،  ية:دلالالكلمات ال
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    المقدمة. 1

ختلاف الكبير عما نده، حيث الاعندما يتجول الإنسان في العاصمة الليبية سيدرك بديهياً أنه ثمة شيء ما يحتاج للتوقف ع    
ة الرغم من أن مدينبالعاصمة  لتنقل من مكان إلى آخر داخليدركه خلال تجواله في أغلب عواصم العالم. يتمثل ذلك في صعوبة ا
صور في تخطيط جع إلى القتعداد السكان. سبب ذلك قد ير بطرابلس لا تعتبر من العواصم الكبيرة، لا من حيث المساحة ولا 

ي وعدم وعي وء التنظيم المرور لسنتيجة  المدينة عمرانيا، إضافة إلى انتشار المباني العشوائية خاصةً في ضواحي المدينة، أو قد يكون
فة الأغراض، حيث ناسبة لكامواحترام المواطن للإشارات المرورية. أو قد يكون من أهم أسباب ذلك عدم توفر وسائل مواصلات 
ي كل اللائق والعملطلوب بالشيعتمد المواطن وبشكل كبير علي استخدام سيارته الخاصة لعدم وجود وسيلة أخري تؤدي الغرض الم

  .)2015القنوني  (
مونه من مركبات ة، وما يستخدكل ذلك يؤثر سلبيا على كافة مستخدمي الطرقات وخاصة مع ازدياد التعداد السكاني بالمدين     

قيداً نه سيكون أكثر تعألذي يبدو آلية تجاوز عددها المليون ونصف المليون مركبة آلية مسجلة في مدينة طرابلس لوحدها، الأمر ا
. أضعافا من الوقت اً يستغرقلزمن. ينتج عن ذلك الازدحام المروري الذي يجعل ما يمكن أن ينجز في وقت قصير نسبيمع مرور ا

الدولة الليبية  التلوث البيئي فيو ر البيئة هذا المؤشر يبدو على درجة من الخطورة بمكان مما يجعل إدراكه ذا أهمية لكافة المهتمين بأمو 
  .)2015 ، الجامعةالتوثيق(

 عادة ما تعتبر لمواصلات التيتلوث الهواء يعنى وجود غازات غير مرغوبة في الهواء الجوي، ومن أهم مسببات ذلك وسائل ا    
الهدف الرئيسي لهذه الدراسة هو  . لذلك سيكون)2010 مجلة البيئة العربية للتلوث(لوثات المالمسببات الرئيسية لهذا النوع من 

مكن ذلك. اولة إيقافه إن ألية، بل محالضرر والآثار السلبية الناتجة عن الاستخدام المفرط للمركبات الآمحاولة الحد من أثار هذا 
عرفة  مينة طرابلس بغرض بي في مدسيتم في هذه  الدراسة تناول الواقع الحالي لوسائل المواصلات المستخدمة من قبل القطاع الطلا

 دم ومستوى معدلاتير المستخئل المستخدمة استنادا على معرفة ودراسة خط السكمية الغازات السامة المنبعثة من كافة الوسا
 مشكلة المواصلات تبر دراسةانبعاث الغازات الملوثة، ومن ثم محاولة وضع اقتراح يشمل بعض الحلول ولو بشكل جزئي. حيث تع

كن لى هذا الأساس يملسلبية. وعامن المؤثرات واسعة الجوانب فالمشاكل عدة ولكن عندما يتم تحديد مشاكل بعينها يمكن التقليل 
  إبراز أهداف هذه الدراسة ملخصة في النقاط التالية:

 رابلس.طالتعرف على كمية الملوثات المنبعثة من وسائل المواصلات المستخدمة من قبل طلبة جامعة  •
 لات.المواصاقتراح وسائل مواصلات بديلة من شأا الحد من كمية الملوثات المنبعثة من وسائل  •
 محاولة نشر ثقافة الحفاظ علي البيئة بين كافة شرائح اتمع. •

  نظام المواصلات المستخدم في مدينة طرابلس .2
مدينة طرابلس هي المكان الذي توجد به كليات الجامعة محور هذه الدراسة، وهي إحدى أقدم وأهم العواصم العالمية من     

المدينة لا تتوفر فيها أية شركة حافلات تتبع الدولة، ولكن الدولة مكنت المواطنين من استخدام . )2015(القنوني  الناحية التاريخية
 وسيلة مواصلات استجلبها المواطنون علي حسام الخاص واتخذوها كوسيلة مواصلات عامه أعطيت تراخيص مزاولة مهنة
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)Hokoma 2004(دعي بالـ. الحافلات التي تستخدم بشكل كبير في مدينة طرابلس تIVECO   وهو اسم الشركة المصنعة
لهذا النوع من الحافلات، حيث اتضح من خلال متابعة أدائها وتتبع مسارات عبورها في شوارع المدينة، أا تتميز بصغير حجمها 

ب عمليات الصيانة وأا قديمة الطراز مما يجعلها تتطل ا، وسهولة حركتها، ولكن يعاب عليها أا مسببة لتلوث البيئة المحيطة
القديم منها والحديث، وتعد الوسيلة  كل أنواعهاالمتكررة. يستعمل أيضا بشكل أساسي في التنقل في المدينة السيارات الخاصة ب

الأكثر استخداما في كافة أرجاء المدينة وهي مناسبة ومتاحة لأغلب شرائح اتمع. لكنها في المقابل تسبب اختناقات مرورية 
  ).(Hokoma 2004بيئة نظرا لكثرة الأعداد المستخدمة منها في المدينة وتلوت لل

  تجميع البيانات .3

رابلس حيت حرم جامعة ط لرسمي هولوحظ في مدينة طرابلس أن أكبر تجمع يومي للبشر وبصفة مستمرة في أوقات الدوام ا    
لين بمختلف إدارات هيئة التدريس والعامإضافة إلى أعضاء  ).2015(إتحاد الطلبة  طالب وطلبة 75,000م أكتر من ضي

ا صميمها خصيصا لهذتتبيان تم وأقسام الجامعة. عملية تجميع البيانات اللازمة لإجراء هذه الدراسة تمت عن طريق استمارة اس
يز مع الترك لمستخدم،المواصلات االغرض تم فيها طرح مجموعة من الأسئلة من شأا التمكين من التعرف على الوضع الحالي لنظام 

  بشكل محدد على النقاط التالية:
  .وبالعكس معرفة الزمن المستغرق للوصول من محل إقامة الطالب إلي الجامعة •
 معرفة نوع وسيلة المواصلات المستخدمة للوصول للجامعة. •
 تحديد العمر الزمني  لوسيلة المواصلات المستخدمة للوصول للجامعة. •
 السكن  إلى الجامعة والرجوع منها.المسافة اللازمة للوصول من محل  •

ن الاستمارات التي % م95م حوالي تم استلابمساعدة اتحاد الطلبة بكلية الهندسة، حيث تم توزيع واستلام استمارة الاستبيان     
  كاملة.أو غير قيهوزعت وهي نسبة مرضية جداً مع مراعاة إقصاء النماذج  الغير معبئة أو المعبأة تعبئه غير منط

 لتحليل ومناقشة النتائجا .4
لي نظام المواصلات ع% من المشاركين في هذه الدراسة غير راضيين 96بداية التحليل أوضحت بشكل جلي أن حوالي     

ث البيئي ي المسبب الرئيسي للتلو ه% علي اعتقاد بأن وسائل المواصلات المستخدمة في المدينة  92الحالي بالمدينة، منهم حوالي 
كين في هذه لب المشار بلس. وهذا دليل واضح على أن مشكلة التلوث في المدينة مشكلة واضحة وظاهرة لأغفي مدينة طرا

واصلات وسائل الم أن مستخدمي السيارات الخاصة كبير جداً مقارنة بمستخدمي باقي البيانات كما أوضحتالدراسة.  
  .1المستخدمة من قبل زملائهم في الجامعة، وكما هو موضح بالشكل رقم 
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  ) يوضح النسبة المئوية لمختلف وسائل المواصلات المستخدمة في نطاق جامعة طرابلس1شكل (

د  على البيئة ويزيا يؤثر سلباً ممأشارت النتائج بشكل جلي وواضح إلى أن أغلبية وسائل المواصلات المستخدمة من طراز قديم     
ح ) يوض1لجدول رقم (ا لعلاقة.تم التحقق منه بإجراء التحليلات ذات امن معدلات انبعاث الغازات الملوثة للهواء وهذا ما سي

يه أن حوالي فالذي وجد و بشكل مفصل وواضح أن الاختناقات المرورية سببها الرئيسي الاستخدام المفرط للسيارات الخاصة 
علوم والمعرفة تلقي ال ماكن% من طلاب الجامعة هم من مستخدمي السيارات الخاصة في تنقلام من محلات سكناهم إلى أ72

  بالجامعة.

  )  يوضح بيانات وسائل المواصلات المستخدمة1جدول (

 النسبة نوع وسيلة المواصلات

 عمر وسيلة المواصلات المستخدمة

 سنوات 10أكتر من  سنوات 5أكتر من  سنوات 5أقل من 

 النسبة النسبة النسبة

 %10 %30 60% 72% السيارة الخاصة

TAXI %06 %16 %28 %56 

IVECO 57% 37%  %6 17% ركاب 

 Mazda36% 55% 9% 03% ركاب 

 -----  ------   ------  02% أخرى
  

مع الإشارة إلى أن عدد الطالبات المستخدمات للسيارات الخاصة أكبر من عدد الطلاب المستخدمين لنفس وسيلة المواصلات     
من وإلى الجامعة مما يؤدي إلى إرهاق مواطن أخر  نبمرافقتهلبات يقوم ذويهم )، حيث أنه من المعروف أن أغلب الطا2(الجدول 

وتأخره عن العمل، أما بالنسبة لمستخدمي سيارات الأجرة الخاصة فكلهم من الطلبة وذلك لخصوصية المدينة ووضع مواطنيها 
  الديني والاجتماعي والعرف السائد في اتمع الليبي المسلم.  
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  الجنسين وسائل المواصلات المستخدمة ونسبة كل من) يوضح 2جدول ( 

  

  
كيلومتر، يستغرق ذلك   9أن متوسط المسافة المقطوعة من قبل كل طالب هي حوالي  تائج الاستطلاع أوضحت أيضا إلىن    

دقيقة.  63نفس المسافة حوالي  دقيقة تقريباً، بينما يستغرق الطالب للرجوع من الجامعة ولقطع 41قدوماً للجامعة ما متوسطه 
 كل رحلة من بيته إلى دقيقة في 52منها هو يتضح أن متوسط الزمن الذي يستغرقه الطالب للوصول للجامعة وللرجوع  بذلك

ن قبل صلات المستعملة مسائل المواو أما فيما يخص حساب معدلات انبعاث الغازات الملوثة الناتجة من عوادم  الكلية ذهابا وإيابا.
 مدينة طرابلس السائد في طلاب الجامعة فقد تم الاعتماد على مصادر عالمية تم استخدامها كمرجع يمكن إسقاطه على الوضع

  .3). كما هي موضحة بالجدول رقم 2015(شركة مليثا 
  

  يوضح معدلات الانبعاث من مختلف أنواع السيارات )3جدول (

 نوع وسيلة المواصلات المستخدمة
 نسبة الاستخدام من

 قبل الطلبة %
نسبة الاستخدام من    

 قبل الطالبات %

 %65 %35 السيارة الخاصة

TAXI 100% - 

IVECO ركاب   61% 39% 

Mazda ركاب   81% 19% 

 نوع وسيلة المواصلات
هاوسيلة المواصلات المستخدمة ومعدلات انبعاث غاز ثاني أكسيد الكربون من  

سنوات 5أقل من  سنوات 5أكتر من   10أكتر من   سنوات   

لسيارة الخاصةا  g/km 75 g/km 100 g/km 140 

TAXI g/km 75 g/km 100 g/km 140 

IVECO ركاب    g/km 125 g/km 175 g/km 200 

Mazda    ركاب  g/km 90 g/km 105 g/km 165 

 g/km 60 g/km 90 g/km 130 الحافلات
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ادا إلى طرابلس استن تم حساب معدلات الانبعاث الصادر عن وسائل المواصلات المستخدمة من قبل طلاب جامعة هومن    
امعي محل محيط الحرم الج تخدمة فيلغازات المنبعثة من عوادم السيارات المس) يوضح كمية ا4نوعيتها وتاريخ صنعها. الجدول رقم (

  الدراسة
ب معرفة ة طرابلس يتوجمن قبل طلاب جامع وسائل المواصلات المستخدمةولمعرفة معدلات الانبعاث الصادرة عن كامل     

لتي تم االبيانات  إلي ذلك من خلالأعداد وسائل المواصلات المستخدمة من قبل الطلاب بالكامل، حيث يمكن الوصول 
لي امعة ككل هو حوالطلبة بالجااستنتاجها والحصول عليها من تحليل البيانات السابقة، وعلى أساس أن العدد الإجمالي لأعداد 

  طالب وطالبة وفقا لإحصائية قسم التوثيق والمعلومات بالجامعة.  75000

  تلف أنواع وسائل المواصلات المستخدمةيوضح معدلات انبعاث العوادم من مخ )4جدول (

بناءا على ذلك تم استخدام النسب المئوية لأعداد الطلبة والطالبات المستخدمين لمختلف أنواع وسائل المواصلات (جدول رقم     
الواردة  ). وباستخدام المعلومات4)، وعليه تم إسقاط ذلك على إجمالي عدد الطلاب بالجامعة، كما هو موضح بالجدول رقم (1

بالجداول السابقة تم حساب معدلات انبعاث غاز ثاني أكسيد الكربون الناتج من عوادم وسائل المواصلات المستخدمة من قبل 
  طلبة جامعة طرابلس.

 تحصل عليها من هذهالنتائج الم وبناءا على البيانات الواردة بكافة الجداول السابقة، وكافة البيات ذات العلاقة بتحليل    
  لدراسة، فإنه يمكن إبراز النقاط التالية:ا

إلى الجامعــة أو خــلال  ســواء قــدوما كيلــومتر في كــل رحلــة  9متوســط عــدد الكيلــومترات  الــتي يقطعهــا الطالــب هــو حــوالي  •
  .الرجوع منها

 عدد المستخدمين نوع الوسيلة
 ت انبعاثهامعدلا× عدد مستخدمي الوسيلة من هذا العمر 

 سنوات 10أكتر من  سنوات 5أكتر من  سنوات 5أقل من 

 kg/km 2,426.6 kg/km 1,617.7 kg/km 754.95 53,925 السيارة الخاصة

TAXI 4,200 أجرة kg/km 50.4 kg/km 117.6 kg/km 329.28 

IVECO )16 (13,050 راكب kg/km 5.19 kg/km 53.66 kg/km 93.14 

 Mazda)12 (1,800 راكب kg/km 1.21 kg/km 8.58 kg/km 8.98 

  kg/km2,483    kg/km 1798        kg/km1186   72,975 الإجمالي
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يــة حســب ســجلة بــالقوائم الرسم% مــن الأعــداد الكليــة الم25أعــداد الطلبــة القــادمين يوميــاً إلى الحــرم الجــامعي هــو حــوالي  •
 بيانات اتحاد الطلبة بجامعة طرابلس.

عـــدد المـــرات  2× ومتر كيلـــ  9معـــدل المســـافة المقطوعـــة بـــين محـــل ســـكن الطـــلاب مـــن مختلـــف أحيـــاء المدينـــة إلى الجامعـــة  •
 يلومتر. ك  900يساوي  0.25 ×يوم دراسة في الشهر  25× أشهر دراسة سنوياً  8× المقطوعة في اليوم 

 يسـاوي سـنوات  10مـن  والأقلسنوات  5وسائل المواصلات المستخدمة والتي عمرها أقل من  معدل انبعاث الغازات من •
 طن سنويا. 2234.7

  نويا.س طن 1618.2سنوات يساوي  5معدل انبعاث الغازات من وسائل المواصلات التي عمرها أكتر من  •
  سنويا. طن 1067.4وي سنوات يسا 10معدل انبعاث الغازات من وسائل المواصلات التي عمرها أكتر من  •
رابلس طبة جامعة وبذلك يكون حجم إجمالي الانبعاث من عوادم مختلف وسائل المواصلات المستخدمة من قبل طل •

  طن سنويا.  4920.3  يساوي 
كل هابا وإيابا وبشية والمتجه ذأي أن نظام المواصلات المستخدم حاليا من قبل طلاب وطالبات أكبر جامعة في الدولة الليب    

من كامل ربوع  الصادرتلوث % من إجمالي حجم ال 8.3يومي من مناطق مختلفة تقع كلها في نطاق مدينة طرابلس يساهم بحوالي 
ن أإلى لك المنشورات تيث أشارت حالدولة الليبية، ذلك استنادا لمنشورات الأمم المتحدة الخاصة بالتلوث في كافة دول العالم، 

 ن وسائل المواصلاتعمعدلات الانبعاث وفق مهتمين بمعدلات الانبعاث الصادرة ( ن سنوياط 59035ليبيا تنتج حوالي  
  ). 2http://www.carpages.co.uk/co/بالمملكة المتحدة، متاح من الرابط:

لعالمي من ناحية في التصنيف ا لوحدها وأدخلت لة مستقلةدو فلو اقترضنا جدلا أن جامعة طرابلس ونظام مواصلاا يشكلان     

دولة حول العالم. حيث أن  515من أصل ما يقارب  عالمياً  119حجم المساهمة في التلوث العالمي، لتم تصنيفها في المرتبة 

ها يتساوي مع وحدرابلس طحجم معدل الانبعاث الصادر من عوادم وسائل المواصلات المستخدمة من قبل طلبة وطالبات جامعة 
ل هذه المؤشرات تقودنا بكل طن سنويا. لع 5,075بإنتاج  119، المصنفة تحت رقم البارغوايمعدل الانبعاث الصادر من دولة 

ستوى وسائل ضاه علي مر وضوح لحقيقة نظام المواصلات المستخدم بالمدينة، وتدعم رأي المواطن من ناحية استيائه وعدم 
  لمهمة.الدراسة ا المدينة حالياً، وذلك وفقا لما تم التوصل إليه مسبقا خلال طيات هذهالمواصلات المستخدم في 

  المقترحات البديلة لحل مشكلة المواصلات في المدينة: .5

تنقل عني أن ا حركة و ة جداً مما يقد تكون مدينة طرابلس لا تحتوي ذلك الكم الكبير من المصانع،  ولكنها تعتبر مدينة حيوي    
ة ضافة لإدخال وسيلإط السير، ، وبالتالي هذا يعنى الحاجة إلى تصحيح مسار قطاع المواصلات وما يحتاجه من تعديل لخطو مستمر

ركة هولة، منتظمة الحرقلتها بسمواصلات جديدة، اقتصادية للطاقة، صديقة للبيئة، سريعة الوصول، لها محطات مستقلة لا يمكن ع
  ائل الموجودة حاليا بالمدينة.مع إمكانية تصحيح مستوي أداء الوس

أن حل المشكلة يجب  إلى  كانت وإلى وقت قريب بعيدة عن الحسبان، أصبح الإدراك  ،الآن وبعد ما اتضح من نتائج  مبهرة    
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لمقارنة أن يتم فيه التركيز على الحفاظ علي البيئة ومحاولة إيجاد مناخ خالي من الغازات الضارة بصحة الإنسان. عليه وبعد البحث وا
فيما بين وسائل المواصلات المستخدمة داخل المدن، وجد أن نظام المواصلات بمدينة طرابلس غير مكتمل وينقصه الكثير من 

أن هنالك عدة وسائل مواصلات تستخدم داخل المدن بمختلف دول العالم غير موجودة بمدينة طرابلس، وأهمها حيث التحديث، 
، وبناءا على ذلك تم دراسة الوضع الحالي فيما لو تم إضافة هذه الوسائل للمدينة (ولو بشكل الحافلات وقطار المدن (المترو)

  جزئي) وما مقدار التغيير الذي ممكن أن يحدث على مقدار التلوث البيئي الصادر عن وسائل المواصلات المستخدمة حاليا.
س، وكمـا ودة بمدينـة طـرابلهـي غـير موجـو جـداً في أغلـب مـدن العـالم، الحافلات العامة تعتبر من وسائل المواصلات المعروفة والمتداولـة 

لانبعــاث العاليــة معــدلات ا إتضــح جليــا مــن نتــائج هــذه الدراســة أن وضــع المواصــلات بمدينــة طــرابلس يعــاني مــن عــدة مشــاكل أهمهــا
شــير لعــدم وجــود يلأمــر الــذي ا اســتخدام الســيارات الخاصــة.علــى مقارنــة بالتعــداد الســكاني للمدينــة وذلــك لمواظبــة أغلــب الســكان 

نقــل الطــلاب فــإن تلخاصــة في اوســيلة مواصــلات عامــة لائقــة ومناســبة. فــإذا مــا تم اســتخدام الحــافلات كبــديل لاســتخدام الســيارات 
  ة التالية: قا للعلاقحجم التلوث البيئي سينخفض بشكل ملحوظ، وستكون نتائجه محل اهتمام. ذلك يمكن الوصول إليه وف

وادم الحافلات عث الصادر عن معدل الانبعا× متوسط عدد الكيلومترات المقطوعة في السنة من وإلى الجامعة × لات [عدد الحاف
  التي عمرها أقل من خمس سنوات]، فسيكون حجم التلوث كالتالي: 

بة تواجد الطلاب س، ون4قم ر بالأخذ في الاعتبار إجمالي عدد الطلبة المستخدمين لوسائل المواصلات في الجامعة (جدول     
لعدد المناسب ب، يكون االمتواجدين بشكل يومي في حرم الجامعة، إضافة إلى حمولة كل حافلة من الحجم الكبير من الركا

  حافلة من الحجم الكبير.  375للاستخدام من الحافلات هو حوالي 
من ثاني  مكيلو جرا  20250 يساويلومتر جرام ثاني أكسيد الكربون لكل كي 60× كيلومتر في السنة   900× حافلة  375    

سائل ستخدامهم لباقي و دلاً من اأكسيد الكربون سنويا. فلو أن جميع الطلبة توفرت لهم الحافلات في التنقل من وإلى الجامعة ب
 ا تصل إلىكبيرة جد  بلس بنسبةالمواصلات الحالية، فإنه سوف تنخفض نسبة انبعاث الغازات السامة الصادرة في نطاق جامعة طرا

ئل المواصلات الحالية ) يوضح مستوى انبعاث الملوثات باستخدام وسا2% ممن ما هو عليه الوضع الحالي. الشكل رقم (99
  مقارنة بما سيكون عليه الوضع إذا ما تم اعتماد الوضع المقترح. 
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  ية والمقترحةالصادرة من استخدام وسائل المواصلات الحال مستوى انبعاث الملوثات) يوضح 2(ل شك

  الاستنتاجات: .6

  استنادا إلى ما تم الحصول عليه من نتائج يمكن استخلاص النقاط التالية:    
قــل فيمــا بــين ة في التنأشــارت نتــائج الدراســة إلى أن أكثــر مــن ثلثــي طــلاب جامعــة طــرابلس يســتخدمون الســيارات الخاصــ •

  محل سكناهم والجامعة.
نبعـاث بدولـة ل مقـدار الايعـادجامعـة طـرابلس واصـلات المسـتخدمة مـن قبـل طـلاب  مقدار الغازات المنبعثة من وسـائل الم •

 البارغواي.
ينتج عنه سالحالية  استخدام الحافلات كوسيلة مواصلات بديلة لنقل الطلاب بدلا من استخدام وسائل المواصلات •

 %.99بنسبة انخفاض في مستوى انبعاث الغازات السامة الملوثة للهواء في نطاق الحرم الجامعي 
ن لدولة الليبية ملالعالمي  في حالة اعتماد نظام النقل الطلابي بالحافلات كبديل عن الوضع الحالي، سينتقل التصنيف •

 . عالميا 59دولة الأولى المسببة في التلوث البيئي العالمي، ليصبح في المستوى  54مستوى 

  التوصيات: .7

ضـع الحـالي، يمكـن لى تقيـيم الو المستخدم من قبل طلبـة جامعـة طـرابلس، وصـولا إ بعد استعراض ودراسة مشكلة نظام المواصلات    
  لدراسة:لات محل اسرد النقاط التالية في صورة توصيات يمكن أن تكون أساسا للتحسين والرقي بمستوى نظام المواص

بشـكل كبـير في  ا يسـاهمممـ، إدراج نظام التنقل بالحافلات بحيث يغطى نسـبة كبـيرة مـن مسـتخدمي وسـائل المواصـلات الأخـرى •
  لمستخدمة.التقليل إلى حد كبير في انخفاض مستوى التلوث البيئي الصادر من عوادم وسائل المواصلات ا
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منــاطق وأرجــاء  ســبة بكافــةإنشــاء مواقــف ومحطــات خاصــة تتناســب مــع كافــة وســائل المواصــلات المختلفــة، وبأبعــاد قياســية منا •
 داد وسائل المواصلات المستخدمة.المدينة الجامعية وبما يتناسب وأع

ي مسـتوى التلـوث الـذو ف بمقـدار العمل على نشر ثقافة جديدة بمـا يسـاهم في الرقـي بمسـتوى المـواطن عـن طريـق التوعيـة والتعريـ •
ية طر والآثــار الســلبافــة المخــاينـتج عــن اســتخدام وســائل المواصــلات المسـتخدمة في الوضــع الــراهن، وجعلهــم علــى درايـة تامــة بك

  قد يسببها التلوث البيئي على الصحة والسلامة لكافة المواطنين.التي

  المراجع:
 .شؤون الطلبة 2015 اتحاد طلبة جامعة طرابلس، 

 . جامعة طرابلس  2015 لتوثيق والمعلومات،ا إدارة
لناتجة عن وسائل لسلبية ارؤية هندسية لواقع المؤثرات ا"  2015 سراج القنوني & محـمد القبلاوي & رجب عبداالله حكومة،

، تطبيقيةوم الإنسانية والالعلجلة بم، ورقة بحثية مقبولة للنشر "المواصلات المستخدمة من قبل طلاب جامعة طــــــرابـــلــس
 .لأسمرية الإسلامية، زليتن، ليبياالجامعة ا

 . دارة الشركة بذات العماد، طرابلس، إ 2015 شركة مليتا للنفط والغاز،
 .معة الدول العربية، العدد الرابعجا، 2010 عربية للتلوث،مجلة البيئة ال

 معدلات الانبعاث وفق مهتمين بمعدلات الانبعاث الصادرة عن وسائل المواصلات بالمملكة المتحدة، متاح من الرابط:
/2http://www.carpages.co.uk/co  
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